S B 2 &

1969)

DURANT LES «DIX GLORIEUSES » QUI ONT VU IVIATRA BRILLER AU FIRMAMENT DU
SPORT AUTOMOBILE, IL Y A PEU DE DISCIPLINES OU LE c0Q DE VELIZY N'A PAS MIS
LES PATTES. NOUS AVIONS DEJA TRAITE DANS NOTRE N°13 DES COURSES DE COTE.

PLACE MAINTENANT AU RALLYE...
Texte Francois Hurel

atra en rallye, c'est avant tout le
Djet (né René Bonnet en 1962 et
rebaptisé Jet & partir du millésime
1967). Une arme a priori redoutable
pour ce type dexercice avec sa poutre centrale,
sa carrosserie en polyester et surtout, son moteur
an position centrale arriere, une grande premiere

pour une voiture de série. Mais, politigue de
René Bonnet oblige, c'est surtout en circuit que
la création de l'ingénieur Jacques Hubert s'illustra
avant le rachat par Matra fin 1964. Jean-Luc
Lagardére eut, des le début, de grandes ambitions,
mais ne connaissant rien au sport automobile,
il s'entoura de conseillers divers dont certains

avaient une culture plus typée rallye que circuit.
Voila peut-gtre pourquoi Matra tenta quelques
expériences dans ce domaine, sans toutefois y
mettre la méme ardeur qu'en circuit. Une présence
massive de la marque dans les épreuves routieres
avait pourtant été rapidement envisagée, si l'on en
croit I'éditorial d'un mensuel alors tres bien infor-

mé des projets de la marque, Sport Auto. « Un gros
programme de rallyes sera entrepris et lusine
engagera et assistera ses voitures dans les
principaux rallyes francais. .. les couleurs de Matra
en rallyes seront défendues par Claude Bobrowski
et Philippe Farjon, qui utiliseront les nouvelles Djet 55
dont on espere prochainement I'homologation. »



EN RALLYE (1965-1969)

d 1965
Cévennes y
610 Farjon-Servoz Gavin, abandon,
1966

Monte-Carlo s

N D!et 5, Jaussaud-Pescarolo, abandon,
- Djet 5, Servoz Gavin-Le Guézec, abandon.
¢ Cévennes

Djet 6, Beltoise- « Cathy Pitt», abandon. &
- 1967 <
‘ Monte-Carlo fgi
- Jet5 S, Beltoise-Landereau, abandon, ??
. Jet 5§, Servoz Gavin-Janin, abandon, é

' Jet5 S, Pescarolo-Jabouille, abandon.
5 Neige & Glace
' Jet 6, Pescarolo-Mile Veyron, non classé,
- Jet5 S, Weber-X, non classé.
. Jeanne d’Arc
Jet 6, Mieusset-Todt, abandon.

C’est au Critérium des Cévennes 1967
que Matra décroche son meilleur résultat,
gréce a la superbe 2° place

Poito
g 3 k- d’Henri:Pescarolo.
Jet 6, Mieusset-Lacarrau, 3¢, £ :
Agaci g -
" & déja une certaine expérience du rallye, ayant été

Jet 6, Mieusset-X, abandon.
Vercors-Vivarais

Jet 6, Mieusset-X, abandon. &
Cévennes
Jet 6, Pescarolo-MIle Dubosc, 2¢, :
Jet 6, Mieusset- « Cathy Pitt », abandon. :

coéquipier sur des Citroén officielles, notamment
au Monte-Carlo (12¢ en 1965 avec Jean-Claude
Ogier). Mais l'idée de mettre deux pilotes dans le
méme cockpit peut se révéler hasardeuse, surtout
lorsque la voiture mangue de mise au point.

Jaussaud I'a bien testée sur le circuit Bugatti, sous

Méditerranée

530, Beltoise-Landereau, abandon.
530, Pescarolo-Rives, abandon.
530, Jabouille-Marchesi, non classé.

la pluie, mais la «béte» est sans doute mains & son
affaire dans les méandres cévenols. |l faut dire que
cette Djet trés spéciale, engagée en Spart-Protatype,

préfigure, une bonne décennie
d'avance, les Silhouettes des
années 70... jugez plutdt : sur
une idée de Jean Caubet, pre-
mier et éphémére directeur
technique de Matra Sports,
Jacques Hubert a remplacé la
poutre centrale par un chéssis
tubulaire, auquel il a adapté les
trains roulants de la MS5 de
Formule 3, avant dy greffer un mateur Ford Cortina
Lotus 1600 cm? Twin Cam, préparé par Cosworth.
Développant 145ch, celui-ci est accouplé a une boite
Hewland, laquelle va sérieusement perturber Philippe
Farjon, pas du tout habitué aux boftes a crabots.
Aprés plusieurs sorties de route dans les premiéres
épreuves, Farjon laisse le volant a Servoz-Gavin, qui
renonce dans la cinquieme des dix spéciales, Notre
Dame de la Rouviere, officiellement en panne d'em-
brayage. Fin du premier épisode.

Neige & Glace
530, Pescarolo-Champin, 54¢.

DPPI

Napoléon le Cévenol

Tout commence donc dés 1965, non pas avec le
Djet5 comme prévu, mais avec le fameux coupé
typeC (ou 610), dont la reconstruction par Epaf
vous a été présentée dans notre numéro 5 (juil-
let-ao(t 2010). Etudié hativement et surnomme
«Napoléon» car il devait disputer le Tour de Corse,
il n'est prét que pour le Critérium des Cévennes, ol
il est confié & un équipage pour le moins inattendu :
Philippe Farjon-Johnny Servoz-Gavin. Aprés une
saison triomphale au volant d'une Ford Cortina Lo-
tus, le Tourangeau Farjon est alors 'un des rallymen
francais les plus en vue. Quant au Grenoblois Servoz,
qui effectue & l'occasion ses débuts chez Matra, il

L’idée de mettre
deux pilotes dans
le méme cockpit
peut se révéler
hasardeuse

Les Groupe 3 du Monte-Carlo
Début 1966, les programmes F2 et Le Mal
s'ajoutent & la F3, et il va sans dire que le rallye |
fait plus partie des priorités. Apres qu'on e
envisagé d'aligner la 610 & nouveau dans quelqu
rallyes et courses de cote, elle sera finaleme
détruite sans que |'on connaisse jamais son véritat
potentiel. Cela n'empéche pourtant pas Mat
d'engager deux Djet 5 au Monte-Carlo. Cette fo
il s'agit de voitures tres proches de la séri
mues par le moteur Renal
1108 cm? et homologuées
GT (Groupe 3). Lune dell
est confiée a Servoz Gavi
Le Guézec (qui n'étaie
pourtant pas du genre a ps
tir en vacances ensemble
I'autre a Jaussaud-Pescaro
Les premiers ne dépassaie
pas le stade du parcours
concentration, étant éliminés en Autriche par
bris de roulement de porte-moyeux (voir encadrt
Aux prises avec une voiture trés sous-vireuse, |
seconds étaient victimes de deux sorties de rou
dans le parcours commun, la seconde commi
par Pescarolo ayant raison d’une durite de radiate
|| faudra attendre la fin novembre pour retrouver
Djet 6 1 300 engagée aux Cévennes, ol les Prototyp
sont admis. Associé a «Cathy Pitt» (qui se tuera Ic
du Paris-Saint Raphaél 1969), Jean-Pierre Beltoi



ISTORRE

Matra en rallye (1965-1969)

on retour en rallye apres une expe-
use aux Routes du Nord 1963 (Ndir :
= r=—i="= course automobile, en fait). Cette fois,
- ==~ == sont encourageants puisqu'il réalise le 10°
e spéciale, puis le 3¢ dans la
e contraint a I'abandaon, trahi par
ons dans N. D. de laRouviere. «Les
=nt précises, mais il y avait chez moi un
== =mps mort entre la perception et lexécution»
=—>r="7ra-t-il. Pour I'anecdote, rappelons que Jean-

= tombé amoureux de cette belle région, y re-
ux ans plus tard au volant d'une... Honda
/=00 renongant dés la premiere spéciale, par la faute
n carburateur givré.

deux scratchs au Neige & Glace
.~ 32 lancée, Matra présente trois Djet 5 S au
Tanze-Carlo 1967, avec des ambitions a la hausse.
se fait équipe avec Pierre Landereau, Servoz-
/in accueille dans son cockpit le journaliste
~zncois Janin et Pescarolo est navigué par un
~2nd blond issu de la Coupe Gordini : Jean-Pierre
uille | Hélas, la prestation des Matra est des
_s décevante car des la concentration, Beltoise et
~yoz sont trahis par leur moteur : le premier a
==s2 plusieurs culbuteurs et le second a carrément
~s feu. Plus heureux, Pescarolo signe de bons
=mps (17¢ dans la Chartreuse) et acheve le
2rcours commun au 22¢ rang. Mais sa baite de
-=sses le |che dans le second passage du Turini.
= barbu va poursuivre au Neige et Glace au volant
“un Jet B, associé cette fois a Michele Veyron, fille
= l'aubergiste qui accueille I'équipe lors des recon-
aissances du Monte-Carlo. C'est encore I'époque
U les pénalités font ou défont un rallye et celles-ci

Johnny Servoz-Gavin (a gauehe), lors du Critérium
des Cévennes 1965, disputé a bord de la fameuse 610.

pleuvent des les premiers kilometres en raisan d'une
tempéte de neige : bloqué dans un col, Henri n'y
échappe pas, pas plus que Roby Weber, nouveau
venu chez Matra, & qui 'on a confié une Djet 5 S
engagée en GT. Mal navigué, Weber s'égare a
plusieurs reprises et termine sans sa pédale
d'embrayage, endommagée par une pierre. Pesca-
rolo se met davantage en évidence, remportant deux
spéciales (les courses de cote de La Morte et de

au contréle suivant...»

UN MONTE-CARLO GIVRE
Bien qu‘ayant débuté par le rallye, c’est a contrecceur que Johnny
Servoz-Gavin participa au Monte-Carlo 1966. Il expliqua pourquoi dans
son livre Mes excés de vitesse :

«Le seul nuage était Le Guézec, notre directeur de course avec qui j‘avais pas
. mal de problémes... Pourtant, ce fut avec lui comme coéquipier que je dus
retourner en Russie prendre le départ du rallye Monte-Carlo (Matra, par
ailleurs firme d'armement, aurait-elle eu des intéréts en URSS?, Ndir).

Je n‘avais aucune envie de participer d ce genre d'épreuve. Parcourir des
centaines de kilométres seul a seul avec un étre qui ne m'inspirait nulle

| sympathie n’avait rien pour me plaire. Seule la perspective de quitter Paris
me réjouissait, j'avais besoin de me changer les idées... Pourtant, cette fois

{ encore, je n‘eus pas le temps d‘aller sillonner la steppe ni de rencontrer les
gens qui la peuplent. La neige nous surprit au départ de Minsk, elle tombait
en tempéte et la Matra était si basse sur route qu’elle pénétrait a I'intérieur
par toutes les ouvertures. Nous étions poudrés, givrés comme des Pére Noél.
Nous n'edimes pas la chance de terminer le rallye, un ennui mécanique

nous retint vingt-quatre heures en Autriche. Plus question de se présenter

Apreés la 610 et la Djet 5,
Jean-Pierre Beltoise fait débuter
la Djet 6 1300 cm® au Critérium
des Cévennes 1966. Les chronos
sont au rendez-vous avant

une sortie de route fatale...

Saint-Sébastien), avant de ne concéder gu'une minute
de pénalité dans le difficile parcours entre Saint-
Michel des Portes et Saint-Barthélémy du Gua,
une performance soulignée par les observateurs.
Les deux Matra font partie des 28 rescapés au
terme du rallye mais ne sont pas classées, ayant
dépassé les 30 minutes de pénalisations.

En mai 1967, Jimmy Mieusset est recruté par Matra
dans le but de développer le Jet, au volant duquel il

.2y



remporte plusieurs victoires de catégories en circuit
et en cote durant 'éte, avant de terminer la saison en
rallye : « Matra cherchait un pilote pour le rallye et
pour moi, c'était la petite porte d'entrée, se souvient
le Lyonnais. Javais la charge de développer la voiture
a Romorantin, avec l'aide d'un mécano et des gars
de la production. Il n'y avait pas de budget et il fallait
se démerder avec ce qu'il y avait dans l'usine. Au
Jeanne d'Arc, je faisais équipe avec Jean Todt, mais
Je suis sorti car je navais plus de freins. » Ce ne sera
guére mieux a I'Agaci et au Vercors-Vivarais, le seul
résultat étant une 3 place au rallye du Poitou, associé
a son ami Frangois Lacarrau.

Un exploit (trop) tardif

C'est aux Cévennes que Matra produit enfin I'effort

Marquée par

de nombreux abandons,
la saison 1967 est
sauvée par la deuxiéeme
place en terres
cévenoles de Pescarolo,
navigué « a I’entonnoir »
par Michéle Dubosc. S
Jimmy Mieusset |
(ci-contre) n’a pas
autant de réussite sur
ce ra/ly\e (abandon).

attendu en engageant deux voitures en Sport &
Sport-Prototype face a forte une oppaosition (Alpine,
Lancia, Porsche, Alfa Romeo). Mieusset est associé
a «Cathy Pitt», la seconde Jet 6 & moteur Renault-
Gordini 1300 étant confiée a
Henri Pescarolo et Michele Du-
bosc, surtout connue comme
chronométreuse de Matra
Sports sur les circuits, mais
dont I'expérience de coéquipiére
n'est pas négligeable. Poids ré-
duit de plus de 100 kg, boite 5,
voies élargies, pneus Racing montés sur jantes
larges, refroidissement et allumage améliorés :
cette fois, le Jet est prét a affronter la concurrence,
en dépit d'un déficit de cylindrée. Bon 7¢ dans la

Il ne manque

plus grand chose
au Jet pour battre
les Alpine

le col du Minier, avant d'enchainer les 2° et 3¢ te
au milieu de I'armada Alpine... et méme un sc
dans le second passage Cezas-La-Cadiére. Ce
Larrousse et Vinatier restent intouchables,

premiere spéciale, Mieusset va ensuite marqu
pas, avant d'étre éliminé par un probléme de t
mission (planétaire) dans la seconde monté
Minier, alors gu'il occupait la 13¢ place. Mai
promesses que «Pesca
laissé entrevoir au Monte-C
et au Neige et Glace von
concrétiser. Apres un dé
hésitant (téte-a-queue da
premiere spéciale), Henr
tarde pas a trouver ses mar
puisqu'il signe le 4° temps
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SO

| | \izira en rallye (1965-1969

Henri Pescarolo et Jean-Pierre Jabouille,
réunis dans I’habitacle étroit de la Jet 5 S
a l'occasion du Monte-Carlo 1967.
Aucune des trois Matra, hélas, ne réussit
a rej%indre larrivée...

%

leurs moteurs 1600 et 1530, mais Piot, qui ne dis-
nose que d'un 1440, doit s'incliner a la réguliere
devant son ex-coéquipier. Aprés I'abandon de Vina-
tier, et malgré un souci d'allumage lui coltant deux
minutes, Pescarolo décroche une formidable 2¢
place derriere Larrousse mais devant Piot, Consten
(Alfa), Elford (Lancia), Andruet (Alpine) et Traut-
mann (Lancia), excusez du peu !

Viéme si I'écart entre les deux premiers avoisine
es sept minutes, il ne manque manifestement plus
grand chose au Jet pour battre les Alpine, mais chez
Vatra, on a désormais d'autres priorités. La F1 se
orofile et surtout, 'ex-René Bonnet est parvenue

en fin de production, I'effort commercial portant
désormais sur la 530, la premiere vraie Matra de
route. Il n'est de toute fagon pas question de faire
une troisieme tentative au Monte-Carlo, ol les pro-
tos ne sont pas admis. C'en est fini de la carriere
du Jet en rallye, méme si quelques clients tenteront
de prolonger le réve. Les performances notoires
seront rares, la 4¢ place de Disdier au Critérium
Alpin 1967 méritant d'étre soulignée.

Post-scriptum méditerranéen
Matra n'a jamais cru au potentiel de la 530 en rallye,
mais en janvier 1969, il y eut I'épisode du Rallye

Méditerranée (une doublure du Monte-Carlo réser-
vées aux voitures de la catégorie Prototype), a la
suite d'une initiative de Jean-Pierre Jabouille et de
son compere Jean-Claude Hrubon, dont I'atelier de
Levallois accueillit une poignée de 530, sur les-
quelles une préparation sommaire fut effectuée
(allégement, rapports raccourcis, suspensions mo-
difiées et kit Saab pour mieux faire respirer le mo-
deste V4 Ford). Officiellement, celles-ci n‘avaient
«rien a voir avec Matra Sports», dixit Jean-Luc
Lagardére en personne. Il n'empéche, en voyant ces
trois 530 bleu (Beltoise), blanc (Pescarolo) et rouge
(Jabouille) au départ de Reims (retenu a Daytona,

Mgp——



La 530 entre en sceéne en 1969, pour une
bréve apparition au Rallye Méditerranée
(photo page 44) et au Neige et Glace

(ci-dessus), ou Henri Pescarolo écope
de lourdes pénalités en raison d’ennuis-
d’alimentation.

C'est en disputant le Rallye Esculape 1963

sur la Dauphine 1093 paternelle qu'Henri
Pescarolo a fait ses débuts en sport automobile.
Et en attendant que Matra le fasse passer du
statut de «coursier-laveur de carreaux» a celui
de pilote, c’est aux cétés de Jean-Francois Piot
qu'il a entamé la saison 1965, disputant
également quelques rallyes au volant de sa R8
Gordini personnelle.

Servoz-Gavin s'était abstenu), on pouvait imaginer
guen cas de succes, M. Lagardére volerait a son
secours ! Il n'en aura hélas pas I'occasion car avec
90 ch, il n'était pas question d'inquiéter les Porsche,
ni méme les Alpine ou les Lancia. De plus, les ennuis
n'épargnerent pas la valeureuse équipe tricolore,
et ce dés le parcours de concentration (début
d'incendie lors d'un ravitaillement a Cahors pour
Pescarolo, pare-brise cassé pour Beltoise et Jabouille).
Une fois encore, c'est Pescarolo qui tire le mieux
son épingle du jeu, se montrant particulierement a son
avantage. .. dans la descente du Moulinon, au terme de
laquelle il signe le B° temps de la spéciale (des deux
rallyes confondus), devancant notamment Larrousse,
Vinatier et Munari, ce qui lui aurait valu la 10¢ place au

Comment expliquez-vous votre aisance en rallye
comparé aux autres pilotes Matra ?

«Aprés avoir disputé I'Opération Ford Jeunesse
en 1964, je suis devenu moins assidu a la Fac de
médecine car je commencais a me mettre dans
la téte d’un pilote. A I’Agaci, j‘ai entendu parler
de Jean-Francois Piot et je suis allé lui proposer
mes services en tant que coéquipier pour

la saison d’hiver. Comme je venais du circuit,

il était plus ou moins chaud, mais il m’a fait
faire un essai et a trouvé que j'étais génial

car je lui lisais bien les notes. Il n‘a jamais voulu
me laisser le volant, méme quand il s’endormait
au Lyon-Charbonniéres, mais a ses cotés,

Jj ai appris tous les aspects du rallye. Par la
suite, tout le monde est tombé sur le cul quand
Jje faisais des résultats, car chez Matra, j'étais

le seul a savoir prendre des notes. »

Les 530 avaient plutot
fait bonne impression

classement provisoire confondu. La Matra blanche ne
tarde pourtant pas a renoncer, victime d'un carter cre-
vé dans la Chartreuse. Honnéte 15° dans le Moulinan,
mais retardé par trois erreurs de parcours et des sou-
cis de boite, Beltoise n'est guere allé plus loin, une pierre
propulsée par Escort de Piot ayant brisé le second
pare-brise de la 530. En dépit d'un joint de culasse
malade, Jabouille atteint Monaco, mais est mis hors
course & l'issue du parcours commun, pour retards aux
différents contrdles horaires. En dépit de cet échec
collectif, en partie d& au manque dassistance, les 530
«made in Levallois» ont plutdt fait bonne impression,
mettant en valeur leur excellente tenue de route.

Lultime tentative de Pescarolo au Neige et Glace fut

HENRI PESCAROLO
CE GRAND RALLYMAN MECONNU

Quelle était la part du rallye chez Matra ?
«Matra n‘a jamais donné la priorité au rallye.
C'était un petit programme hivernal. La
préparation était moyenne et I'approche n’étai
pas trés sérieuse. J'ai eu des coéquipiers

« rigolos » comme Jaussaud, avec qui je
partageadis le volant, ou Jabouille, avec qui je |
le partageais pas. J'ai surtout des souvenirs
fabuleux des reconnaissances, quand on parta
quinze jours dans la Chartreuse avec les pilote
de Mini, Makinen, Aaltonen... On s’échangeail
nos voitures, I'ambiance était géniale »

Quel souvenir gardez-vous de votre performan
aux Cévennes 1967 ?

«Matra avait un peu mieux préparé les choses
Le Jet était fantastique, s'il avait été préparé
par une véritable équipe de rallye, on aurait
battu Alpine. J'étais le pilote de F3 qui
débarquait, mais j'avais de super notes

et Michéle Dubosc était une bonne coéquipiére
Je suis arrivé 2¢ entre les Alpine usine de
Larrousse et Piot. Ca a été un grand truc '»

Et du Rallye Méditerranée avec la 530 ?

«La 530 avait un super chdssis, mais elle n‘ava
pas de moteur. Dans les montées, nous étions
arrétés. En revanche, dans les descentes...» 4

perturbée par des ennuis d'alimentation qui lui valerent
40 minutes de pénalité et une modeste 54° place a
I'arrivée. Il faut attendre les Tour Auto 1970 et 71 pour
avec ses 650

voir Matra gagner enfin en rallye. ..
échappées du Mans. Sans oublier les victoires «par
procuration» obtenues par la CG-MC, congue par le
bureau d'études de Bernard Boyer. ..




